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Caractéristiques de I'ouvrage

Longueur:89 m
Largeur:3.60 m
Hauteur:1.45m
Poids: 125 to
Matériau: BFUP

4.70

45

45

45

4.00

3.60

/ Chanfrein R=5cm

Cables de précontraintes

Eclairage LED

ChanfreinR=12cm

20

1.30

1.10

105

6.46

5.00

Appuis de la passerelle 1:20

Phasage - Mise en oeuvre de la passerelle

1//Construction des fondations pour les piles et culées en béton armé

5//Pose par camion-grue placé dur le pont-route voisin et assemblage des vous-
soirs préfabriqués sur le platelage (le transfert de I'effort tranchant entre éléments
est assuré par des tenons-mortaise et I'application d'une résine époxy dans les
joints)

3.00

Pile de la passerelle 1:20

Bloc de fondation 360 x 1.00 x 1.60m

2 pieux @ 0.82m

A

Eléments de voussoir

| |
| |
| |
Appui ! !
| |
Goujon de liaison : :
| ‘ ‘ | 2// Préfabrication en atelier des piles et des voussoirs en BFUP armé (longueur
‘ \ \ + 49751 environ 2.0m, section entiére ; poids propre environ 2.7 tonnes par voussoir) et
| | | | ' | livraison sur le chantier
29 ) ] |
- \ \ |
\ =} s | | N »
| - | | . . . . - . -
; i \ \ | 6// Insertion et précontrainte des cables rectilignes ; la connexion monolithique
| 5 ‘ ‘ | entre poutre continue et piles est réalisée par coulage de BFUP sur place
| : | | |
i | | | 3// Montage des piles préfabriquées en BFUP armé et execution du remblais
2cm de Sagex Remblais
50 30
w B | | [
_ == T T f
= = 4// Mise en place d'un platelage par camion-grue placé sur le pont-route voisin 7// Décintrage et démontage des étais
] 1.20 30 40 ]
| 1
o
e e - T T o T o :
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Structure Circulations Site

La structure se présente comme une poutre continue courbe (rayon 114m), de section ouverte en U avec
ames inclinées, reposant sur deux piles et culées. Les trois travées ( 32m - 32m - 25m, longueur totale
89m) sont déterminées par la position des deux piles bordant I'autoroute.

A la maniére d’'un tablier métallique, la structure se compose de quatre ailes massives contenant les
cables de précontrainte, reliées par trois membranes épaisseur 50 mm. (rigidifiées par des raidisseurs
armes).

La poutre continue est composée de voussoirs préfabriqués, assemblés par des cables de précontrainte
rectilignes produisant une compression uniformément répartie dans la section. Ainsi, l'aire de
précontrainte en section reste constante tout au long de la poutre. Les efforts de torsion dus a la courbure
sont repris par la rigidité de la poutre et par des forces de précontrainte différentielles dans les ailes pour
balancer le moment de torsion.

Portée par les deux piles en V avec béquilles inclinées de 73°, la poutre forme avec celles-ci un ensemble
monolithique. Elle est guidée longitudinalement sur chaque culée pour absorber les dilatations
thermiques. Pour ses appuis, la structure légére se contente de fondations en béton armé de petites
dimensions.

La structure porteuse de la passerelle en BFUP armé précontraint a été dimensionnée selon les normes
SIA 260/261 et le Cahier Technique SIA 2052 « BFUP ».

BFUP - matériau composite cimentaire fibré ultra-performant

LeBFUPn'estnidel’acier,nidubéton, c’estun matériau composite ultra-performant.Samatrice cimentaire,
composée de particules fines de diamétre inférieur a 1 mm, est enrichie d'un volume important de
fibres élancées en acier d’'une longueur d’environ 15 mm. Ce mélange rend le BFUP hautement résistant
et lui conféere sa ductilité ; le BFUP ne se fissure pas a I'état de service. La résistance a la traction et a
la compression du BFUP sont de l'ordre de 12 respectivement 150 MPa. Le module d’élasticité est de
50 GPa. Loptimisation de sa composition en particules fines permet d'obtenir un matériau compact,
étanche a I'eau méme lorsqu'il est sollicité en traction.

Le BFUP est proposé pour ses qualités de durabilité et de résistance mécanique élevées, autorisant une
construction légére de la passerelle. Le montage par éléments préfabriqués réduit au strict minimum
les interventions sur place et leur calendrier.

Les dimensions et le processus de construction ont été optimisés pour alléger la passerelle et limiter
ainsi le coGt de construction. Trés durable, le BFUP ne nécessite aucun revétement ce qui garantit un
entretien minimal.

Au-dela d’atouts techniques et économiques, le BFUP présente des qualités esthétiques, en particulier
une surface lisse et compacte. Seule la chaussée sera pourvue d’un profil négatif (par insertion d’'une
téle profilée dans le coffrage lors de la préfabrication) pour obtenir la rugosité nécessaire. Le ton gris clair
du BFUP et des arétes arrondies (chanfreins) mettent en valeur la texture et la couleur caractéristiques
d'éléments en BFUP.

Economie

Parcours, ouvrage d’art et aménagement paysager sont congus dans un souci d'économie. Le parcours
prend un raccourci pour réduire son développement. La passerelle reste courte et, comme le pont
existant, bénéficie d’appuis intermédiaires pour limiter les moyens constructifs (BFUP, précontrainte,
fondations, etc.). La liaison se déroule donc surtout (et trés simplement) au sol, avec peu de déblais et
davantage de remblais récupérant des matériaux de bonne qualité excavés ailleurs. Laménagement
paysager requalifie fortement I'ensemble du site avec des moyens trés simples que la nature se charge
de développer.

L'autoroute et la route d’'Hérens excluant la circulation douce, celle-ci trouve ses propres cheminements
dont le réseau reliera, a moyen terme et a grande échelle, 'ensemble des pdles d’activités et de loisirs du
secteur: Vissigen, Sion, hopital, parkings, stade de Tourbillon, promenades dans différentes directions.
La voie verte et la rive du Rhéne structurent ce réseau dans le sens de la vallée mais restent tributaires
d'un maillage transversal franchissant les deux grands obstacles fermés par I'autoroute et le fleuve.
Chaque liaison transversale supplémentaire renforce considérablement le systeme au bénéfice des
piétons et cyclistes dont la mobilité s'enrichit par de nouveaux parcours.

/

Valére & Tourbillon

'-,_ : Jardin
kY des
*  abeilles

@® Tempsde pause
> Point de vue

l

Parking Silo Direction Borgne

Eclairage de nuit

La nuit, la chaussée de la liaison est éclairée par des luminaires dirigés vers le sol, sous le garde-corps
supérieur dans la passerelle et sur des potelets le long du tracé en remblais.
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Mobilité douce projetée

Mobilité douce actuelle

Dans la plaine, le site surgit comme une topographie artificielle résultant des divers flux de circulation.
Pourlescroiseradifférents niveauxetraccorderl’autoroute alaroute d’'Hérens, un paysage particulier s'est
créé, avec remblais, fossés prairies, arborisation sauvage et dépressions plus humides qui s'intercalent
entre les multiples pistes automobiles, courbes ou rectilignes. La nouvelle liaison vient enrichir et
requalifier ce paysage, en tirant parti de sa logique sinueuse et de son caractere.

En s'écartant du pont existant, le trajet de I'hépital est raccourci et traverse plusieurs séquences rythmant
les perceptions. Depuis I'hdpital, une rampe en pente douce s'insinue entre les remblais arborisés ; elle
débouche ensuite sur l'autoroute, avec la passerelle incurvée au premier plan (son tablier latéral est
bien visible a la différence d'un passerelle rectiligne) et, au second plan, le spectaculaire paysage des
montagnes. On s’éleve avec Valére & Tourbillon en ligne de mire pour replonger ensuite sur les étangs
bouclés dans la bretelle d’accés et le golf. Les remblais protégent I'hépital du bruit de I'autoroute et la
sinuosité du parcours permet de conserver une chicane de protection sonore (au contraire d’un tracé
rectiligne exposant directement I'établissement hospitalier).

Matériau et lumiere

Distinct du béton armé, matériau a part entiere, le BFUP est lisse et Iégerement arrondi aux angles en
fonction de son coffrage particulier. Le tablier proposé, avec garde-corps formant poutre, reste compact
et élancé : coté Sierre, la passerelle se présente comme une fine bande légerement courbe. Elle masque
le pont existant dont les piles massives et le large tablier créent beaucoup d’'ombre. Contrastant avec
cette masse sombre, la nouvelle passerelle s'affiche en pleine lumiére grace a son tablier incliné vers le
ciel.

Ce jeu avec la lumiére devient la regle de jeu pour dessiner le tablier, soit :

- un matériau clair lisse et clair

- une inclinaison pour réduire 'ombre et prendre la lumiére

- des angles arrondis affinant le tablier du pont et adoucissant ses arétes

- une courbure générale créant une ombre progressive sur le tablier

- des piles discretes et ombrées laissant filer la ligne du tablier

A la maniére d’'une corniche classique ou le travail de la lumiére reste primordial, le projet se passe
d‘artifices supplémentaires (perforations ou autres décors).

La nuit, la chaussée de la liaison est éclairée par des luminaires dirigés vers le sol, sous le garde-corps
supérieur dans la passerelle et sur des potelets le long du tracé en remblais.

Pentes et écoulements

Les pentes du parcours restent inférieures a 3%, a I'exception de la rampe circulaire c6té Tourbillon
qui atteint 6%. La chaussée comporte partout une légére pente latérale rabattant les eaux (coté
Sierre), y compris sur la passerelle ou une file d'eau latérale, au pied du garde-corps nord, s'écoule a
chaque extrémité. Sur les remblais, la chaussée en béton est simplement finie au balai pour écouler
I'eau transversalement vers 'accotement infiltrant. De maniére générale, la nouvelle gestion des eaux
s'insére sans modifier les principes d'évacuation existants. (fossés, caniveaux, canalisations, etc.)

Intégration du chauffage a distance

Comment le chauffage a distance profitera-t-il de la nouvelle liaison ? Coté hopital, le tracé raccourci est
économique pour le CAD tandis que du coté Tourbillon son développementimportant (rampe circulaire,
passages sous-voies, détours, etc.) est plus colteux. Dans ce contexte, le projet reste ouvert a plusieurs
franchissements possibles de l'autoroute et de la route d’'Hérens. Dans la mesure ou le pont-route
existant permettrait au CAD de traverser directement ces deux axes (trajet raccourci cété Tourbillon),
une optimisation selon les nécessités et possibilités du CAD semble intéressante. Le cas échéant, le
projet pourrait intégrer les tubes a la passerelle, y compris dans le tablier aprées élargissement de celui-ci
ou simplement adossés a I'ame inclinée de la poutre extérieure.




Paysage pour la mobilité douce

Requalifiant et valorisant le paysage existant, cette nouvelle liaison met a disposition des piétons et
cyclistes un parcours attrayant, sir et continu complétant le maillage du réseau de mobilité douce
de Sion par ce nouveau franchissement de I'autoroute A9. Elle vient aussi enrichir les promenades
existantes le long de la Borgne, du Rhéne, du golf et a proximité de I'hopital.

Son aménagement introduit des instants de pause tirant parti d'éléments existants, a commencer par la
« promenade des abeilles » repensée pour l'occasion. Le tracé propose des vues sur le paysage (proche
et lointain) et sélargit ponctuellement pour observer différents milieux qualifiant le paysage traversé.
Il raccorde la mobilité douce a la voie verte existante et certains secteurs encore a réaménager comme
la route de Champsec.

Ecosystemes

L'aspect actuel du paysage de la plaine du Rhoéne résulte de profondes mutations anthropiques
(infrastructures, terres cultivées, gestion des eaux, etc.) et les paysages alluviaux de la plaine présentent
globalement un déficit écologique important. Le projet de cette nouvelle liaison de mobilité douce
permet de repenser et valoriser le paysage traversé comme un « écosysteme ».

La topographie, en creux et collines, tire parti des vallonnements pour mieux connecter les biotopes
existants tout en renforcant leur biodiversité. Elle offre des conditions de vie différentes (lumiére, eau...)
a observer pour proposer une végétation adaptée a cette singuliere diversité de milieux. La succession
d’espaces ouverts/ fermés rythme le parcours et donne a voir la diversité végétale.

Talus forestier

Strate herbacée

Milieu humide

Jardin des abeilles

Creux, collines, espaces ouverts

Proches de la nappe phréatique, plusieurs dépressions sont aujourd’hui percues comme de simples
ouvrages techniques gérant les eaux des différentes infrastructures. Elles sont repensées comme puits
de biodiversité mettant en scéne le caractere alluvionnaire du site. La palette végétale associée a ce
type de milieu sert a redessiner discretement ce paysage en creux.

Milieu humide: saule, salvia nemorosa...

Les remblais dessinent des collines colonisées par une « forét mésophile » avec sols secs et végétation
de ligneux caduques indigénes participant a la biodiversité. Ce milieu longeant I'autoroute, filtre
planté pour I'hopital, offre aussi un corridor écologique a la ripisylve de la Borgne.

Préservant des ouvertures sur le grand paysage, les séquences ouvertes de la liaison se caractérisent par
une végétation principalement herbacée, a dominance de graminées.
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