Parallelfithrungen von Schiene und Strasse

Art. 23 AB-EBV

Neue Anlagen
Sicherheitsabstande und
Schutzmassnahmen sind
gemass Norm VSS 71 253 zu
bestimmen.

Bestehende Anlagen
Abstandstberprifung nur
bei wesentlichen Anderun-
gen.

Die Uberpriifung kann durch
Anwendung der Norm VSS
71 253 oder mittels Risiko-
analyse erfolgen.

Umsetzung Art. 23, AB-EBV bei bestehenden Bahnlinien

Gemass der AB-EBV zu Art. 23 sind bei bestehenden Parallelfihrungen zwischen Schiene und Strasse die
Sicherheitsabstande zu Uberprifen und notigenfalls Schutzmassnahmen (z.B. Leitschranken) vorzuse-
hen, wenn wesentliche bauliche oder betriebliche Anderungen an Strasse oder Eisenbahn erfolgen oder
wenn die Unfallhdufigkeit dies erfordert. Diese Uberpriifung kann durch Anwendung der Norm VSS 71 253
oder mittels Risikoanalyse erfolgen.

Die Norm fordert in den meisten Fallen entweder einen Mindestabstand zwischen den beiden Lichtraum-
profilen von 1.5m - 2.5m oder die Errichtung von Fahrzeugriickhaltesystemen. Da die Leitschranken bei
einem Fahrzeuganprall nicht ins Lichtraumprofil der Bahn ragen durfen, ist die normgerechte Umsetzung
mit Leitschranken bei bestehenden Bahnlinien in der Regel schwer umsetzbar. Somit wiirde die Anwen-
dung der Norm VSS 71 253 flr viele Bahnen, deren Strecken aus historischen Grinden teilweise in sehr
geringem Abstand entlang einer Strasse verlaufen, zu unverhaltnismassigen Investitionskosten fhren
(Landerwerb, Trasse-Verlegungen, etc.).
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